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Oficjalna nazwa projektu:

»Przebudowa drogi powiatowej nr 0152Z Mrzezyno - Dzwirzyno -
Kotobrzeg wraz z przebudowa mostu na kanale Resko,

etap | - odcinek Rogowo — Dzwirzyno”

Tto projektu:

Projekt stanowi pierwszy etap realizacji przebudowy drogi powiatowej nr 01527 na odcinku
Mrzezyno — DZwirzyno. Jest on realizowany na obszarze dwéch powiatéw (Gryfickiego i
Kotobrzeskiego). Etap | swym zakresem obejmuje przebudowe z rozbudowg w/w drogi na
odcinkach:

a) ODCINEK | - od miejscowosci Rogowo (od zachodniej granicy terenu zabudowanego)
km 2+900,00 do przebudowywanego mostu na kanale Resko km 7+026,61 —
diugos¢ odcinka 4126,61 m;

b) ODCINEK Il - w miejscowosci Dzwirzyno od mostu na kanale Resko km 0+057,79 do
km 1+237,09 — dtugos$¢ odcinka 1179,30m;
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Lacznie obejmuje rozbudowe 5,426 km drogi, w tym rozbi6rke istniejgcego i budowe nowego
mostu na Kanale Resko wraz z wykonaniem dojazdow do przyczotkdw.

Ze wzgledu na turystyczny charakter obszaru objetego projektem, droga powiatowa, oprécz
znaczenia dla mieszkancow w/w miejscowosci jako potgczenia o charakterze gospodarczym z
wiekszymi miastami (Gryfice, Trzebiatow, Kotobrzeg), ma przede wszystkim olbrzymie
znaczenie w okresie letnim kiedy to w zasadniczy sposéb wptywa na mozliwosci komunikacyjne
turystéw pomiedzy miejscowosciami nadmorskimi. Tymczasem droga ta tgcznie z mostem na
Kanale Resko jest w bardzo ztym stanie technicznym, ktory nie zapewnia sprawnego i
bezpiecznego poruszania pojazdéw samochodowych. Ze wzgledu na wyzej wspomniany stan
techniczny most na kanale Resko od wielu lat posiadat istotne ograniczenia uzytkowe w postaci
zakazu poruszania sie pojazddéw o masie powyzej 7,5t co w istotny sposdb ograniczat
dostepnos$é miejscowoséci po obu jego stronach dla pojazdéw ciezarowych a takze co jest
bardzo wazne w okresie wakacyjnym rowniez autobuséw. W/w pojazdy ciezkie poruszaty sie
objazdem przebiegajacym po drodze wojewddzkiej nr 109 i 102 o dtugoséci 44 km!

Stan techniczny mostu wymuszat jego monitorowanie w odstepach czasowych co 6 miesiecy.
Ostatnia ekspertyza wykonana w sierpniu 2009 potwierdzata jego bardzo zty stan techniczny
oraz szybkg degradacje konstrukciji, ktora wymusita natychmiastowg koniecznos$¢ wybudowania
nowego mostu lub zamkniecie istniejgcej przeprawy mostowej. Brak przepustowosci skutkowat
natomiast powstawaniem w okresie wzmozonego ruchu turystycznego duzych zatoréw
powodujac istotne utrudnienia i zagrozenia zarowno dla mieszkancdédw miejscowosci jak i
turystéw chcacych sprawnie dojechac¢ na miejsce wypoczynku, powodujac ponadto istotne
obnizenie atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci jak i wzrost zanieczyszczenia powietrza
spowodowany brakiem ptynnos$ci w poruszaniu sie pojazdow

Partnerzy projektu :

W dniu 25.02.2009 r. podpisana zostata umowa partnerska o wspolnym realizowaniu projektu
pod nazwg ,Przebudowa drogi powiatowej nr 0152Z” pomiedzy Powiatem Kotobrzeskim
(liderem projektu), a partnerami wspotfinansujgcymi projekt

: Powiatem Gryfickim, Gming Trzebiatow oraz Gming Kotobrzeg.
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Zawarta pomiedzy stronami umowa, stanowi kontynuacje porozumienia z dnia 26 czerwca
2008 r. w sprawie przygotowania i realizacji inwestycji, polegajgcej na przebudowie drogi nr
0152Z Mrzezyno -Dzwirzyno - Kotobrzeg, na odcinku od km 3+285 w miejscowosci Dzwirzyno
do skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 109 w miejscowosci Mrzezyno wraz z przebudowg
mostu nad kanatem Resko. Umowa dzieli powyzsze zadanie na etapy z czego | etap, dotyczy
realizacji przebudowy i rozbudowy drogi powiatowej nr 01527 na odcinku Rogowo — Dzwirzyno
wraz z przebudowg mostu na kanale Resko. Na mocy zawartej umowy, strony ustality, ze
Liderem projektu bedzie Powiat Kotobrzeski — Starostwo Powiatowe w Kotobrzegu, ktory bedzie
koordynatorem dziatan w zakresie przygotowania i realizacji projektu. Lider projektu
koordynowacé bedzie dziatania zwigzane z:

1. zakresem prac przygotowawczych, do ktérych nalezg:

- opracowanie petnej dokumentacji projektowej: projektu budowlano — wykonawczego,
przedmiaru robo6t, kosztoryséw oraz innych dokumentéw,

- uzyskanie uzgodnien, pozwolen i opinii wymaganej stosownymi przepisami,

- opracowanie studium wykonalno$ci inwestyciji,

- opracowanie wniosku o dofinansowanie,

2. etapem realizacyjnym inwestycj,

- wyborem wykonawcy robdét budowlanych,

- wyborem ustugodawcy do zarzadzania projektem,

- wyborem ustugodawcy do promociji projektu,

- realizacjg projektu,

- monitorowaniem projektu,

- rozliczeniem projektu,

- zarzadzaniem projektem w okresie jego trwatos$ci, to jest w okresie 5 lat od zakonczenia
inwestycji.

Na mocy zawartej umowy, Partnerzy projektu uczestniczy¢ bedag w finansowaniu inwestyciji
przeznaczajac na jej realizacje do 4.500.000,00 zt kazdy z samorzgdow. Ostateczne rozliczenie
pomiedzy Partnerami nastgpi po catkowitym rozliczeniu projektu i dokonane zostanie na
zasadzie proporcjonalnego podziatu rzeczywistych kosztow poniesionych przez strony umowy
na realizacje zadania na swoim terenie.
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Bezposrednim operatorem inwestycji, bedacej przedmiotem niniejszego projektu, w imieniu

jego Lidera - Powiatu Kotobrzeskiego jest Zarzad Drog Powiatowych w
Kotobrzegu www .zdp.kolobrzeq.pl
)

Finansowanie projektu:

W lutym 2010 roku projekt otrzymat dofinansowanie, w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego na lata 2007-2013, dziatanie 2.1.2

0 Lokalna infrastruktura drogowa w wysokosci 12 min ztotych. Umowa z Wojewédztwem
Zachodniopomorskim zostat podpisana

26 kwietnia br.

Jednoczes$nie czes¢ inwestycji dotyczaca budowy mostu otrzymata wsparcie finansowe ze
Srodkow rezerwy subwencji ogolnej budzetu panstwa decyzjg z 18 marca 2010 r. Dzieki
powyzszym Srodkom zadanie zostato wprowadzone do natychmiastowej realizacji.

Wktad w cele RPO i Strategie Wojewodztwa.

Przedmiotowy temat inwestycyjny jako projekt z zakresu przebudowy uktadu drogowego zostat
zgtoszony do dofinansowania w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego wojewodztwa
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zachodniopomorskiego, Os priorytetowa 2 — Rozwdj infrastruktury transportowe; i
energetycznej, Dziatanie 2.1 — Zintegrowany system transportowy wojewddztwa, poddziatanie
2.1.2 Lokalna infrastruktura drogowa.

Jako zadanie o charakterze drogowym wpisuje sie w cel gtéwny osi priorytetowej nr 2 RPO
ktorym jest ,,rozwdj spoteczno-gospodarczy poprzez poprawe stanu infrastruktury transportowe;
i technicznej. Ponadto jest skorelowany z celem szczeg6towym osi w zakresie wzrostu
dostepnosci komunikacyjnej regionu i wpisuje sie w podstawowe zatozenia kwalifikowalno$ci
projektow do otrzymania wsparcia w ramach w/w osi priorytetowe;j.

Projekt wpisuje sie w sposéb bezposredni w cele (nr 1,2 i 3) i priorytety Strategii rozwoju
wojewoOdztwa gdyz jako zadanie z zakresu przebudowy odcinka drogi powiatowej oddziatuje na
stan techniczny sieci transportowej wojewddztwa zachodniopomorskiego. W zwigzku z
powyzszym nalezy uznac, ze realizacja projektu przyczyni sie do stworzenia warunkow do
wzrostu gospodarczego i poprawy zycia spotecznego a takze jako projekt realizowany w
obszarze | wojewddztwa (strefa nadmorska) w znaczacy sposob przyczyni sie do poprawy
komfortu i efektywnosci w zakresie likwidacji ucigzliwo$ci zwigzanych z ruchem tranzytowym jak
i obstugi ruchu turystycznego ktora to gataz gospodarki dla tego obszaru zostata okreslona jako
jedna z priorytetowych.

Produktu projektu:

- zmodernizowana droga powiatowa

- skrzyzowania w obrebie zmodernizowanej drogi
- nowy most

- nowe miejsca postojowe

- nowe zatoki autobusowe

- nowe ciggi pieszo-rowerowe

- nowe urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Rezultaty projektu:
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- poprawa stanu technicznego drogi

- zwigkszenie ptynnosci i przepustowosci ruchu w catym obszarze projektu
- obnizenie kosztow eksploatacyjnych pojazdéw

- zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu

- zmniejszenie emisji spalin do srodowiska naturalnego

Zarzadzanie projektem:

Za zarzadzanie niniejszym projektem, po jego oddaniu do eksploatacji, zgodnie z Umowg w
sprawie przygotowania i realizacji pierwszego etapu inwestycji (odcinek Rogowo — Dzwirzyno)
polegajacej na przebudowie drogi nr 0152Z Mrzezyno — Dzwirzyno - Kotobrzeg, na odcinku od
km 3+285 w miejscowos$ci Dzwirzyno do skrzyzowania ulic Kotobrzeskiej i Alei Tysigclecia w
miejscowosci Mrzezyno wraz z przebudowg mostu nad kanatem Resko, zawartg pomiedzy
partnerami przedsiewziecia, odpowiedzialny bedzie Powiat Kotobrzeski — Lider Projektu; w jego
imieniu dziata¢ bedzie w tym zakresie operator inwestycji, to jest Zarzad Dr6g Powiatowych w
Kotobrzegu. Produkty zrealizowane w ramach projektu beda wtasnoscig wtasciwego zarzgdcy
drogi zgodnie z obowigzujgcym stanem prawnym, to jest:

- przebudowany odcinek drogi po stronie Powiatu Kotobrzeskiego stanowi wtasnosc
Powiatu Kotobrzeskiego,

- most nad kanatem Resko oraz przebudowany odcinek drogi po stronie Powiatu
Gryfickiego stanowi wtasno$¢ Powiatu Gryfickiego.

Pierwotny stan drogi:

Droga powiatowa nr 0152Z na odcinku objetym rozbudowa tj. 5,426 km jest to droga o klasie
technicznej Z (zbiorcza) oraz kategorii obcigzenia ruchem KR3. Wykonana jest w technologii
nawierzchni sztywnej z betonu cementowego (gr. warstwy 22 — 25 cm) usytuowanego
bezposrednio na nasypie budowlanym. Droga ta jest drogg jednojezdniowg o szerokosci 6
metrow i przekroju, w przewazajacej czesci drogowym (w miejscowoséciach miejscami przekroj
uliczny). Na dtugos$ci odcinka objetego rozbudowg wystepujg skrzyzowania z drogami
gminnymi, sg to przede wszystkim skrzyzowania zwykte. Wystepujg ponadto zjazdy do posesji
prywatnych. Odcinek objety projektem przebiega pod wzgledem wysokosciowym w terenie
ptaskim co skutkuje umiarkowanymi warto$ciami pochylen podtuznych.
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Stan istniejgcej nawierzchni betonowej ze wzgledu na jej liczne zapadniecia, spekania i
wyszczerbienia krawedzi nalezy uznac jak zty.

Pierwotny stan mostu:

W miejscowos$ci Dzwirzyno zlokalizowany jest most na kanale Resko. Jest to konstrukcja o
charakterze tymczasowym (istniejgca od kilkudziesieciu lat) wykonana w technologii stalowej
kraty z jazdg dotem (most sktadany, wojskowy typu Bayley). Most posiadat trzy przesta na
podporach zelbetowych prefabrykowanych. Diugos$é obiektu wynosi 73,02 m. Nawierzchnia
mostu wykonana jest z bali drewnianych utozonych w jodetke. Szeroko$¢ nawierzchni w Swietle
pomiedzy kratownicami wynosi 4,7 m co powoduje istotne utrudnienia w poruszaniu sie
pojazddéw (zawezenia powodujg koniecznosé prowadzenia ruchu wahadtowo). Obiekt nie
posiada ciggdw pieszych. Spbéd konstrukcji znajduje sie na wysokoéci ok. 2,2 metra nad
przebiegajacym pod mostem ciagiem pieszym oraz ok. 3,3 metra nad lustrem wody. Swiatto
mostu stanowi istotne ograniczenie dla zeglugi. Stan techniczny mostu zgodnie z
przeprowadzanymi cyklicznie (co 6 miesigcy) ekspertyzami jest bardzo zty. W chwili
rozpoczecia inwestycji na moécie obowigzywato ograniczenie nosnosci do 7,5t oraz mozliwosé
przebywania na moscie jedynie jednego pojazdu. Konieczno$¢ realizacji ruchu wahadtowego
powodowata przez lata dodatkowo bardzo duze obnizenie przepustowosci trasy przyczyniajac
sie do powstawania w rejonie mostu (a co za tym idzie i w miejscowo$ci DZwirzyno) zatoréw
drogowych.

Kluczowe cele projektu:

Na poziomie produktdéw, projekt bedzie generowat nastepujace cele:

- zmodernizowana droga powiatowa,

- Nowy most,

- nowe miejsca postojowe,

- nowe zatoki autobusowe,

- zmodernizowane ciggi pieszo-rowerowe,
- nowe urzadzenia bezpieczenstwa ruchu.

W wyniku dziatan zwigzanych z przebudowg drogi powiatowej Nr 0152Z na odcinku
Dzwirzyno-Rogowo wraz z przebudowg mostu na kanale Resko, oprécz wyzej wymienionych
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celéw na poziomie produktéw, uzyskane zostang roéwniez cele na poziomie rezultatéw, tj.:

- lepszy stan techniczny drogi,

- wyzsza ptynnosé i przepustowo$¢ ruchu w catym obszarze projektu,
- nizsze koszty eksploatacyjne pojazdow,

- wyzsze bezpieczenstwa ruchu,

- nizsza emisja spalin do srodowiska naturalnego.

Przyjety wariant realizacyjny.

Na podstawie analizy ekonomiczno-finansowej przyjeto optymalne rozwigzanie realizacyjne.
Zaktada ono wykorzystanie istniejgcej nawierzchni wykonanej z betonu cementowego jako
warstwy sztywnej podbudowy pod konstrukcje wzmocnienia i nawierzchni z betonu
asfaltowego. Takie rozwigzanie przy zatozeniu technologicznie poprawnego wykonania prac
budowlanych przynosi wiele korzysci zarowno dla uzytkownikéw jak i zarzgdcédw
przedmiotowego odcinka drogi. Podbudowa sztywna wykonana z betonu cementowego
przyczynia sie bowiem do zachowania w dtugim okresie czasu paramentow rOwnoSci
przebudowanej drogi gdyz zapobiega koleinowaniu sie nawierzchni a co za tym idzie
powstawaniu zagrozen bezpieczenstwa dla uzytkownikow. Z drugiej strony przyczynia sie do
obnizenia kosztéw utrzymaniowych drogi. Rozwigzanie przyjete do realizacji oddziatuje réwniez
pozytywnie w aspekcie ekonomicznym przedsiewziecia gdyz przy zatozeniu innego wariantu
realizacji konieczne bytoby poniesienie wysokich kosztow rozbidrki istniejgcej nawierzchni oraz
jej utylizacji ponadto wzrosty by w sposdb znaczacy koszty wykonania nowych warstw
podbudowy z materiatbw mineralnych. Nie do przecenienia jest rowniez aspekt Srodowiskowy
gdyz wykorzystanie istniejgcej nawierzchni powoduje zmniejszenie iloéci odpaddw zwigzanych
z realizacjg zadania (materiaty powstate z rozbiérki) a takze obnizenie zapotrzebowania na
nowe materiaty mineralne wykorzystywane do budowy drog.
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Opis techniczny realizowanej inwestycji:

Podstawowy zakres robot drogowych obejmuje nastepujace roboty:

- roboty przygotowawcze, rozbiérki wraz z wywozem odpadow,

- wprowadzenie czasowej organizacji ruchu zwigzanej z prowadzeniem robdt,
- roboty drogowe,

- roboty sanitarne,

- przebudowa infrastruktury teletechnicznej,

- przebudowa linii kablowych,

- oSwietlenie uliczne,

- zieleh (wycinka i nasadzenia),

- wprowadzenie statej organizacji ruchu.

1. Jezdnia drogi powiatowej — element przebudowywany i rozbudowywany

Na podstawie badan terenowych istniejgcej nawierzchni z betonu cementowego stwierdzono
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grubo$¢ tej nawierzchni na 22-25 cm. W ramach projektu planuje sie wykorzysta¢ w cato$ci
istniejacg nawierzchnie jako warstwe podbudowy. Technologia wzmocnienia przewiduje:

- wykonanie warstwy wyréwnawczej z betonu asfaltowego

- utozenie na catej szerokosci jezdni siatki z widkien szklanych nasgczonych asfaltem w
celu zabezpieczenia wyzej projektowanych warstw przed spekaniami odbitymi,

- utozenie warstwy wzmacniajacej z betonu asfaltowego - utozenie warstwy Scieralnej z
mieszanki grysowo-mastyksowej.

Jezdnia drogi powiatowej na odcinku poza terenami zabudowanymi bedzie miata przekro;
drogowy tzn. poza jezdnig zostang wyprofilowane pobocza a woda opadowa z powierzchni
jezdni zostanie odprowadzona do projektowanych rowéw drogowych. Na odcinku w terenie
zabudowanym w miejscowosci DZwirzyno projektuje sie przekrdj uliczny ograniczony
kraweznikami. Tam tez projektuje sie adaptacije istniejgcej kanalizacji deszczowej do potrzeb
przebudowywanej drogi i odprowadzenie wod opadowych do tego systemu kanalizacyjnego.

Technologia wykonania pozostatych elementéw zwigzanych z drogg (infrastruktura
towarzyszaca)

Zatoki autobusowe — element nowo budowany

- 15/17 cm — warstwa Scieralna z kostki kamiennej

- 5c¢cm - podsypka cementowo — piaskowa

- 20 cm — podbudowa z chudego betonu

- 15 cm — warstwa gruntu stabilizowanego cementem

Skrzyzowanie z drogami nizszych klas technicznych (jak dla drogi powiatowej) — element
przebudowywany

- 5 cm — warstwa $cieralna

- 6 cm — warstwa wigzaca z mieszanki mineralno — asfaltowej
7 cm - podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego

25 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego
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Zjazdy indywidualne bitumiczne oraz zjazdy na drogi gminne — elementy nowo budowane i
przebudowywane

- 4 cm — warstwa $cieralna z mieszanki mineralno — asfaltowej
- 4 cm — warstwa wigzaca z mieszanki mineralno — asfaltowej
- 20 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
(zamiennie destrukt asfaltowy)

Zjazdy indywidualne z kostki brukowej - elementy nowo budowane i przebudowywane

- 8 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej (grafitowa)
- 3cm - podsypka cementowo — piaskowa
- 15 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

Chodniki, perony na zatokach, (z dopuszczeniem postoju o ciezarze catkowitym do 2,5t.) -
elementy nowo budowane i przebudowywane

- 8 cm — warstwa $cieralna z kostki brukowej betonowej (szara)
- 3 cm - podsypka cementowo — piaskowa
- 15 cm — podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego

Sciezka rowerowa (z dopuszczeniem postoju o ciezarze catkowitym do 2,5t.) — elementy nowo
budowane

- 4 cm — asfalt piaskowy
- 15 cm — podbudowa zasadnicza z ttucznia kamiennego

2. Most na kanale Resko — element nowo budowany
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Podstawowe parametry howego mostu:

Zgodnie z wymogami Zamawiajgcego jezdnia na obiekcie posiada¢ bedzie 6,0 m,

obustronne opaski bezpieczenstwa o szerokosci 0,5 m, obustronne chodniki pieszo-rowerowe

o szerokosci 2,5 m, Chodnik dla pieszych zlokalizowany po stronie potudniowej, a ciezka
rowerowa dwukierunkowa po stronie pétnocne;j.

Szerokos¢ catkowita konstrukcji B = 15,38 m.

Diugosé¢ obiektu mierzona pomiedzy skrajnymi dylatacjami przyczétkowymi L1 =51 m

Powierzchnia pomostu = 784,4 m2 .

Dlugos¢ mierzona na konncach skrzydetek = 58 m.

Most bedzie przenosit obciazenia klasy ,,.B” wg PN 85/S10030 umozliwiajace przejazdy

pojazddéw o ciezarze 40 t (400 kN).

Budowa nowego mostu na kanale Resko w ciggu drogi powiatowej wykonywana bedzie w
miejscu istniejgcej konstrukcji po jej catkowitej rozbidrce.
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Realizowana bedzie konstrukcja wantowa z pojedynczym pylonem wysokosci ~ 13 m z wantami
i odciggiem pretowymi Macaloy. Dtugos¢ catkowita przesta w podparciach na przyczétkach 50
m. Siedem want mocowanych do dzwigaréw gtéwnych w rozstawach co 6 m. Pylon
krzywoliniowy o przekroju prostokgtnym zmiennej wysokosci.

2.1. Konstrukcja pomostu.

Do zasadniczej konstrukcji nosnej podwieszony zostanie pomost stalowy o konstrukciji
ortotropowej. DZwigary gtébwne pomostu rozmieszczone zostang w linii stupéw pylonu w
rozstawie 8,5 m. Do dzwigarow gtéwnych co 3 m mocowane bedg poprzecznice podjezdniowe
oraz poprzecznice pochodnikowe teowe.

Zebra podtuzne podjezdniowe o przekroju teowym wysokosci 200 mm w rozstawie 300 mm.

Zebra podtuzne pochodnikowe z ptaskownika wysokosci 160 mm co 300 mm.

Blache pomostowa grubosci 14 mm .

Na dtugos$ci mostu wpisuje sie tuk wypukty o promieniu 1500 m.

Na wytworzenie konstrukcji stalowej przewiduje sie blachy stalowe

2.2. Konstrukcja podpor.

Przyczotki i podpory posrednie z betonu
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Ptyty przej$ciowe dtugosci 4,0 m uktada sie w spadku 10% i opiera na belce podwalinowej i
wsporniku scianki zaplecznej przyczotkow.

Ptyty gruboséci 30 cm i szerokoéci 1,0 m . Belki podwalinowe o przekroju 35 x 35 o dtugosci 870
m. Ptyty i belki z betonu B-30 zbrojonego stalg

2.3. Konstrukcja balustrady.

Balustrade projektuje sie z ram stalowych wysokosci 120 cm . Pomiedzy stupki wprowadza sie
wypetnienia z poliweglanu w ramach stalowych. Elementy balustrady wykonuje sig ze stali.

2.4 Odwodnienie.

Pod konstrukcjg poprzecznic podwiesza sie rure kanalizacji deszczowej z podtgczonymi
wpustami odwodnienia. Kolektor o $rednicy 200 mm z systemowymi mocowaniami.

Kolektor przeprowadza sie przez Scianki zaplecznych przyczétkéw. Na izolacji uktada sie dreny.
Wode deszczowg odprowadza sie do projektowanej za wiaduktem kanalizacji deszczowej
usytuowanej w ulicy.

2.5. Nawierzchnia jezdni i chodnikow.

Na jezdni wiaduktu przewiduje sie utozenie warstwy podbudowy z asfaltu twardolanego
grubos$ci 4 cm i warstwy Scieralnej SMA grubosci 5 cm.

Nawierzchnia na chodniku wykonana zostanie z zywic syntetycznych z posypka piaskiem.
Zastosowana zostanie r6zna kolorystyka dla czeéci przeznaczonej dla ruchu pieszego (szara) ,i
dla ruchu rowerowego (czerwona)
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Gtéwne etapy realizacji projektu:

- Realizacja dokumentacji projektowej: 2008-2009

- Uzyskanie niezbednych decyzji i uzgodnieh w tym uzyskanie decyzji o Srodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia: 2008-2010

- Uzyskanie zgody na realizacje inwestycji drogowej 2009-2010

- Przeprowadzenie procedury wyboru wykonawcy rob6t budowlanych i zarzadzania
projektem - 2010

- Realizacja robét budowlanych 2010-2011

- Odbioér koncowy robét budowlanych grudzien 2010 most, listopad 2011 droga

- Rozliczenie koncowe projektu, 2011-2012

Dodatkowo w ramach projektu wykonane beda nastepujace czynnosci i ustugi:

- Promocja projektu: 2010-2011
- Zarzadzanie projektem: 2010-2012.

Efekt koncowy projektu:

Aby osiggnaC poszczegdlne cele projektu stworzone zostang nastepujgce rozwigzania
charakteryzujgce sie okreslonymi ponizej parametrami:

- przebudowana droga powiatowa na odcinku Rogowo-Dzwirzyno dtugosci 5,426 km
- przebudowane skrzyzowania zwykte 4 szt.

- przebudowane skrzyzowania zwykte na skrzyzowania skanalizowane 3 szt.

- wybudowany most na kanale Resko dtugosci 51 m

- wybudowane odcinki chodnikow dtugosci 2,5 km

- wybudowane odcinki ciaggdéw rowerowych dtugosci 4,1 km

- wybudowane zatoki autobusowe 4 szt.

- wybudowane miejsca postojowe 19 szt.

- zainstalowane elementy spowolnienia ruchu 4 szt.
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Poprzez powstatg infrastrukture drogowg utworzone zostanie sprawne, bezpieczne i
komfortowe potgczenie drogowe pomiedzy miejscowosciami Rogowo — Dzwirzyno stuzgce
zarbwno mieszkancom w/w miejscowosci, mieszkancom nadmorskich miejscowos$ci powiatéw
Gryfickiego i Kotobrzeskiego turystom przyczyniajac sie w ten sposob do spetnienia
nadrzednego tj. Poprawa standardu i jakosci lokalnej sieci drogowej oraz bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Projekt w trakcie eksploatacji rezultatéw projektu bedzie wymagat ponoszenia
niezbednych kosztéw eksploatacyjnych (remonty okresowe, remonty czgstkowe i utrzymanie
biezgce).

Projekt a oddziatywanie na srodowisko i obszary Natura 2000

W stosunku do obszaréw Natura 2000 projektowane przedsiewziecie polegajgce na
przebudowie drogi powiatowej nr 0152 Z na odcinku Mrzezyno — Dzwirzyno, jest usytuowane w
nastepujacy sposob:

1. Obszar specjalnej ochrony ptakow Natura 2000 "Wybrzeze Trzebiatowskie" PLB 320010

Droga przebiega w granicach tego obszaru na dwoch odcinkach — w gminie Trzebiatéw od
wschodniej granicy miejscowosci Rogowo do mostu na Kanale Resko i w gminie Kotobrzeg od
wschodniej granicy zwartej zabudowy miejscowoséci DZwirzyno do konca przebudowywanego
odcinka. Laczna dtugos¢ obu fragmentéw wynosi ok. 3,86 km.

2. Specjalny obszar ochrony siedlisk Natura 2000 "Trzebiatowsko-Kotobrzeski Pas Nadmorski"
PLH 320017

Droga przebiega w granicach tego obszaru na dwoch odcinkach —w gminie Trze-biatow od
wschodniej granicy miejscowosci Mrzezyno do mostu na Kanale Resko i w gminie Kotobrzeg od
wschodniej granicy miejscowosci Dzwirzyno do konca przebudowywanego odcinka. £aczna
dtugosé obu fragmentéw wynosi ok. 6,75 km.

16/18



Opis zadania

Wopisany przez Administrator
piatek, 10 grudnia 2010 12:29

Ze strony budowy oraz eksploatacji projektowanego przedsiewziecia nie wystgpi negatywny
wptyw na wszystkie wymienione wyzej obszary Natura 2000. Wynika to z nastepujgcej sytuaciji:

- projektowang przebudowg objeta jest istniejgca droga Mrzezyno — Dzwirzyno,

- po przebudowie nie ulegnie zmianie dotychczasowy przebieg drogi,

- po zrealizowaniu projektowanej przebudowy nie ulegnie wyraznemu wzrostowi natezenie
ruchu kotowego, a tym samym nie wystapi zwiekszone antropogeniczne oddziatywanie na
obszary Natura 2000,

- po zakonczeniu realizacji projektowanego przedsiewziecia nie ulegnie wzrostowi
oddziatywanie drogi jako bariery ekologicznej, gdyz nie zaistnieje sytuacja powodujgca takie
zwiekszone oddziatywanie,

- wszelkie prace budowlane bedg wykonywane w granicach istniejacego pasa drogowego i
moga jedynie lokalnie w miejscowosci Dzwirzyno obja¢ waskie pasy terenu w granicach
zabudowy.

Budowa oraz eksploatacja projektowanego przedsiewzigcia w granicach obecnego jego
przebiegu nie bedzie kolizyjna z Art. 33.1. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie
przyrody. "Art. 33. 1.: Zabrania sig, z zastrzezeniem art. 34, podejmowania dziatann mogacych,
osobno lub w potaczeniu z innymi dziataniami, znaczaco negatywnie oddziatywac na cele
ochrony obszaru Natura 2000, w tym w szczegdlnosci:

- pogorszy¢ stan siedlisk przyrodniczych lub siedlisk gatunkow roslin i zwierzat, dla ktérych
ochrony wyznaczono obszar Natura 2000 lub

- wptynaé negatywnie na gatunki, dla ktérych ochrony zostat wyznaczony obszar Natura
2000, lub

- pogorszy¢ integralno$¢ obszaru Natura 2000 lub jego powigzania z innymi obszarami.

Taki stan rzeczy wynika z nastepujacych uwarunkowan:

1. W granicach projektowanego zakresu prac budowlanych, zwigzanych z przebudowg
istniejacej drogi na odcinku Mrzezyno — Dzwirzyno nie ma:

- siedlisk podlegajacych ochronie 2005r. w sprawie typow siedlisk przyrodniczych oraz
gatunkow roslin i zwierzat, wymagajgcych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura
2000 (Dz.U. Nr 94 z 2005r., poz. 795),

- siedlisk wymienionych w Zatgczniku | Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

- gniazdowania, rozrodu oraz statego bytowania gatunkdéw ptakdéw z Zatgcznika | Dyrektywy
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Rady 79/409/EWG,

- gatunkdw roslin i zwierzat wymienionych w Zataczniku Il Dyrektywy Rady 92/43/EWG,

- gatunkéw roslin i zwierzat podlegajacych ochronie na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Srodowiska z dnia 16 maja 2005r. w sprawie typéw siedlisk przyrodniczych oraz gatunkéw
ro$lin i zwierzat, wymagajacych ochrony w formie wyznaczenia obszaréw Natura 2000 (Dz.U.
Nr 94 z 2005r., poz. 795),

2. Projektowane przedsiewziecie praktycznie w catosci bedzie wykonywane w granicach
istniejgcego pasa omawianej drogi.

3. Jakakolwiek ingerencja w siedliska oraz zasoby szaty roslinnej w fazie budowy wystapi
wytgcznie w granicach pasa drogowego.

4. W zwigzku z realizacjg projektowanego przedsiewziecia nie dojdzie do:

- zajmowania i zmiany uzytkowania siedlisk poza granicami pasa drogowego,

- zmiany warunkdéw gruntowo—wodnych otoczenia istniejgcej drogi,

- likwidacji podmokto$ci oraz rowow melioracyjnych w sasiedztwie drogi,

- likwidacji szaty roslinnej poza granicami projektowanego zakresu prac budowlanych.
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